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Ablauf

A: BegriiBung und Startprdsentation (ca. 30 min)
— Ziel und bisherige Schritte
— MaBnahmenvorschldge (pp als)

— Ergebnisse Verkehrsuntersuchung (stadtVerkehr)

B: Workshop-Phase (ca. 60 min)
— Workshops an 3 Stationen

— Information und Diskussion zu MalRnahmenvorschlégen

C: Zusammenfassung und Ausblick (ca. 30 min)
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Was ist ein ISEK?

— Entwicklungskonzept fiir ein rdumlich begrenztes
Gebiet (Innenstadt)

— Beachtung aller relevanten Themen der
Stadtentwicklung (Wohnen, Handel, Mobilitdt,
Klimaschutz, Freiraum etc.)

— Beteiligung der breiten Offentlichkeit und Experten
— konkrete Handlungsempfehlungen

— Zeit-, Kosten- und Finanzierungsplanung als Grundlage
fiir die Beantragung von Stédtebauférdermitteln
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Bisherige Beteiligungsschritte

— mehrere begleitende Arbeitskreise mit Politik und
weiteren Expertinnen und Experten

— Verwaltungsworkshop: Mérz 2022
— Stadtspaziergdnge: Mdrz und Oktober 2022
— Online-Beteiligung: Oktober bis November 2022

— Mobiles GroBgriin in der Innenstadt

— Erhalt von StraBenbdumen

— Hohere Aufenthaltsqualitdt

— Nutzungsvorschldge fiir Potenzialfléichen

— Umgestaltung der innerstéddtischen Strallen
—  Stdrkung alternativer Mobilitat (Rad, OPNV)
— Reduzierung des PKW-Verkehrs

— Verkehrsheruhigung

ISEK Innenstadt Diilmen | Biirgerinformationsveranstaltung

.........................
---------------
,,,,,,,
.......
....
.......
....

.
. .
8

‘e

Expertengespriche ™ Arbeitskreise

‘o‘
..
.
.,
..

g3
ammsbEEEEE

Stadtspaziergéinge ™

® £ Online - Beteiligung™,

‘e
‘e
.

ot
.
. .
. o
. Py
........
---------------



MaBnahmen und Handlungsfelder

— aktuell 33 EinzelmaRnahmen

— Arbeitsstand: MalRnahmenvorschlége, noch nichts
festgelegt oder beschlossen

— Unterteilung in 6 Handlungsfelder
— A: Stadtbild und -identitét
— B: Funktionsvielfalt und Versorgung
— C: Wohnen und Wohnumfeld
— D: Griin- und Freiraum
— E: Mobilitat

— F: Zusammenarbeit, Kommunikation und Gemeinschaft
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A: Stadtbild und -identitdt

—  AO1: Uberarbeitung Gestaltungssatzung und -handbuch
—  AO02: Haus-, Hof- und Fassadenprogramm

—  AO03: Gestaltung Innenstadteingdnge

—  AO4: BauliickenschlieBung Tiberstralle
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B: Funktionsvielfalt und Versorgung

BO1: Schaffung von Entwicklungsperspektiven fir
leerstehende Ladenlokale

BO2: Umsetzung von MaBnahmen der
Digitalisierungsstrategie

BO3: Nutzungsstudie Kultur-, Veranstaltungs- und
Verwaltungsinfrastruktur

BO4: Entwicklung Altes Mesemgeldnde

BO5: Entwicklung Altes Stadtwerkegelénde

BO6: Entwicklung Quartier Hermann-Leeser-Schule
BO7: Entwicklung Overbergpassage

BO8: Umnutzung ,,Alte Sparkasse®

BO9: Entwicklung Standort Kolpinghaus

B10: Entwicklung Baublock ViktorstraBe/MarktstraRe
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B: Funktionsvielfalt und Versorgung

—  BO4: Entwicklung Altes Mesemgel@nde
—  BO5: Entwicklung Altes Stadtwerkegel@nde
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C: Wohnen und Wohnumfeld

—  (CO01: Entwicklung ehemalige Paul-Gerhardt-Schule und
Umfeld

—  (02: Entwicklung neue Paul-Gerhardt-Schule und Umfeld

—  (CO03: Gestaltungsvorschldge fir klimaangepasste
Wohnumfeldgestaltung
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C: Wohnen und Wohnumfeld

—  (CO1: Entwicklung ehemalige Paul-
Gerhardt-Schule und Umfeld
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C: Wohnen und Wohnumfeld

—  (CO1: Entwicklung ehemalige Paul-
Gerhardt-Schule und Umfeld
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D: Griin- und Freiraum

— DO1: Klimaanpassungsmalnahmen Innenstadt
—  DO2: Aufwertung Vorpark
— DO3: Leitsystem Innenstadt und Parkanlagen

— DO4: Forderung Begriinungselemente und Stadtmobiliar
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D: Griin- und Freiraum

—  DO02: Aufwertung Vorpark
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E: Mobilitét

—  EO1: Verkehrskonzept Innenstadt und Umfeld

—  EO2: Parkleitsystem Innenstadt

—  EO3: Erweiterung Fahrradabstellmdglichkeiten

—  EO4: Ertuichtigung Parkplatz Nonnengasse / Mobilstation
—  EO5: Umgestaltung stidliche MarktstraBBe

—  EO6: Umbau MiinsterstraBBe und Halterner Stralle

—  EO7: Umbau Borkener StraBe / westl. Lidinghauser Str.
—  EO08: Umbau 6stl. Lidinghauser StraBe / Marienplatz

— E09: Umbau TiberstralRe sowie Markt- und Tibergasse
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E: Mobilitdt

—  EO5: Umgestaltung stidliche MarktstralRe
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F: Zusammenarbeit, Kommunikation und
Gemeinschaft
—  FO1: Ausbau der Beratungsangebote

—  FO2: Fortlaufende Beteiligungsformate und
Offentlichkeitsarbeit

—  FO3: Verfligungsfonds

ISEK Innenstadt Diilmen | Biirgerinformationsveranstaltung



DULMEN

STADT DER WILDPFERDE

Verkehrsuntersuchung
fiir die Innenstadt von Diilmen

Blrgerinformationsveranstaltung
Datum: 17.05.2023
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Verkehrsuntersuchung fir die Innenstadt von Dilmen

STADT DER WILDPFERDE

Brovorstellung biiro stadtVerkehr

* Griindung
2006, 2013 Umwandlung in eine GmbH
Geschaftsfihrende Gesellschafter:
Jean-Marc Stuhm, Alexander Denzer

* Standorte
Hilden und Karby in Schleswig-Holstein (Zweigstelle) sowie
Herzogenrath, interdisziplinares Team aus 16 Stadt- und
Raumplanern, Verkehrsingenieuren und Geographen

* Schwerpunkte
Integrierte Verkehrskonzepte, Stadtentwicklungskonzepte, OV- und
MIV-Verkehrsmodelle, Bauleitplanung, OPNV-Konzepte,
Nahverkehrsplane, Integrierte Stadt- und Verkehrsplanung,
Planung von Verkehrsanlagen, Verkehrserhebungen und
Befragungen

blro stadtVerkehr
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@ Verkehrsuntersuchung fir die Innenstadt von Dilmen

STADT DER WILDPFERDE

Verkehr und Mobilitat in Diilmen

Verkehrsentwicklung Innenstadt Diulmen

Parken in der Innenstadt von Diilmen

blro stadtVerkehr
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{3} Verkehrsuntersuchung fir die Innenstadt von Dilmen

STADT DER WILDPFERDE

Verkehr und Mobilitat in Dilmen

blro stadtVerkehr

——— 5 ¥y F _F | Seite 4



Verkehrsuntersuchung fiir die Innenstadt von Diilmen

STADT DER WILDPFERDE

Hintergrund und Ziele der Verkehrsuntersuchung

Hintergrund

* ISEK - Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept,
Dilmen 2022

Ziele fiir die Mobilitat

» Starkung des Umweltverbundes

* Insbesondere Starkung des Rad- und Fullverkehrs

* Erreichbarkeit der Innenstadt flir den Individualverkehr
weiter ermoglichen

*  Forderung der Nahmobilitat und der innerstadtischen
Aufenthaltsqualitat

* Reduzierung von Parksuchverkehren

Ziele des Konzeptes

* Entwicklung und Prifung von Verkehrsentwicklungs-
szenarien fiur die Innenstadt von Dilmen
* Parkraumanalyse und Erstellung eines Parkraumkonzeptes

blro stadtVerkehr
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S5 Verkehrsuntersuchung fir die Innenstadt von Dilmen

DULMEN
STADT DER WILDPFERDE

Verkehr und Mobilitat in Dilmen = =l S
Haufige Nutzung des Fahrrades mit 23 %
Geringer Anteil des OPNV mit 5 % am Modal Split ‘ S0 Rk
10 % der Wege werden mit dem Elektrofahrrad gefahren ::Cr;TjFahrer/in
Hohe Bedeutung des OPNV auf der Relation nach Munster s
Grof3e Dominanz des Pkw auf Gberortlichen Wegen "
(n=3.378)

Verlagerungspotenziale vom MIV zur Nahmobilitat vor
allem auf Wegen tber 2 km

Alle Angaben in % der zurtickgelegten Wege

Zulassungszahlen der Kfz steigen Gberproportional zum
Wachstum der Bevolkerung
In den letzten 10 Jahren sind knapp 5.000 zusatzliche Kfz

o bezogen auf Flache:
angemeldet worden (+16 %). ca. 8 FuRballfelder
Hingegen ist die Bevolkerung nur um knapp 1.200 Personen
angewachsen (+3 %).

oder bezogen auf StralRenlange
zum Abstellen: ca. 30 km

b uro StadtVEFKEh I Bildliche Darstellung des zusatzlich bendtigten Parkraums flr zusatzlich

T S E— Seite 6 zugelassene Kfz in Dilmen in den letzten 10 Jahren



{:} Verkehrsuntersuchung fir die Innenstadt von Dilmen

STADT DER WILDPFERDE

Verkehrsentwicklung Innenstadt Diulmen

blro stadtVerkehr
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DULMEN
STADT DER WILDPFERDE

Verkehrsuntersuchung fir die Innenstadt von Dilmen

Erstellung eines Verkehrsmodells

Verkehrsmodell im Istzustand

Durchgefiihrte Verkehrszahlungen im Jahr 2022
Ergebnisse der Haushaltsbefragung 2022

Erstellung eines Modells fiir 2035

Berucksichtigung ,,B67n“ und Sidumgehung
Berucksichtigung der Bevélkerungsentwicklung und
Mobilitatsdaten, der Siedlungs- und Gewerbe-
entwicklungen sowie Schulstandortverlagerungen

=>» Leichte Zunahme des innerstadtischen Kfz-Verkehrs bis
2035

=>» Keine Durchgangsverkehre, sondern innerstadtische
Quell- und Zielverkehre

buro stadtVerkehr g Y Nullrognose 2035

— — — Seite 8 \_ Aor ; ’ *  Kfz/24h im Querschnitt an einem normalen Werktag




@ Verkehrsuntersuchung fir die Innenstadt von Dilmen

STADT DER WILDPFERDE

Verkehrsentwicklungsszenarien

Mogliche MaRBnahmen der Verkehrslenkung

Einrichtung von Tempo 30, FahrradstralRen, Shared Space
oder verkehrsberuhigten Geschaftsbereichen
StraRensperrungen, EinbahnstraBenregelungen, unechte
EinbahnstralRen

Bauliche Umgestaltung von StraRenraumen und Anpassung
von Knotenpunkten

Verbesserung der Verkehrslenkung (z.B. Parkleitsystem)

Restriktionen bei der Umsetzung von MaRnahmen

Vermeidung von Gefahrenstellen und Unfallen
Berticksichtigung von Emissionen (Larm und Schadstoffe)
Vermeidung von Stausituationen

Beriicksichtigung aller Verkehrsteilnehmer (OPNV, Radverkehr,
FuRverkehr und MIV (Motorisierter Individualverkehr))

blro stadtVerkehr
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—— Verkehrsuntersuchung fir die Innenstadt von Dilmen
) N
Netzfalle Innenstadt Diilmen Y
%o% N\
%, N
) \S
Netzfall 1 Bt X
EinbahnstralRe auf der Lidinghauser StralRe/Borkener N

StralBe zwischen MuinsterstraRe und Sudring

£,
S,
0"%

Netzfall 2 Netz?all 3

Einbahnstralle zwischen Nonnenwall und Ostring

Netzfall 3

Herabstufung Landesstralde zur kommunalen StralSe und
Tempo 30 zwischen Stidring/Muhlenweg und

||EMU8UUON

égo
BergfeldstraBe/Kreuzweg &
Netzfall 1 \/Netzfall 2
A
Netzfille ""e,,%, .
@ Netzfall 1 A e

_J Netzfall 2

0 100 200m
L Netzfall 3

biiro stadtVerkehr
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DULMEN
STADT DER WILDPFERDE

Ergebnisse der Netzfille — Netzfall 1

Netzfall 1

EinbahnstralRe auf der Lidinghauser StralRe/Borkener
StralRe zwischen MinsterstraRe und Sitdring

Entlastung der Borkener Strae um 3.700 Kfz/24h
Entlastungen auf der Lidinghauser StraRe 1.750 Kfz/24h

- Hohe Belastungen am Sudring (Verkehrsmengen + 52%)

- Zusatzliche Belastungen auf dem Lohwall (Verkehrsmengen + 17%)
Kaum Verkehrsverlagerungen aus der Innenstadt auf
UmgehungsstralRen, nur innerstadtische Verkehrsverlagerungen

=» Hohe zusatzliche Belastungen in den ErschlieBungsstraBen

=» Umsetzung nur mit umfassenden weiteren Maflnahmen im
umliegenden StraBennetz moglich

blro stadtVerkehr
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—— Verkehrsuntersuchung fir die Innenstadt von Dilmen
fz/24h : o
° .o + 320 Kfz/24
Ergebnisse der Netzfille — Netzfall 2 / N
Q’o‘, N\
% G
’J;%e + 870 Kfz/24h \
Netzfall 2 . o / R\
EinbahnstralRe zwischen Nonnenwall und Ostring ppop + 2320 Kiz/2ah
Entlastung der Lidinghauser Strae um 5.210 Kfz/24h il "°""esWaN I3 /r/%
'(\“{b " g N, ®
Entlastungen der Borkener StraRe um 2.050 Kfz/24h \\”° Koy § e
) Ting
eo,."eq §° -
- Hohe Belastungen am Kreuzweg (Verkehrsmengen + 28%) g, = & -520Kfz/2h
- Zusatzliche Belastungen am Sudring (Verkehrsmengen + 36%) %
- Zusatzliche Belastungen auf dem Lohwall (Verkehrsmengen + 17%) 17 2 £
- L i - - 210 Kfz/24h y &
Liegendanfahrt des Krankenhauses muss sichergestellt sein \S&% —_—

- Keine Verkehrsverlagerungen aus der Innenstadt auf & a:
Umgehungsstralden, nur innerstadtische Verkehrsverlagerungen . 7% Qé Netzfall 2

v,
‘9‘, - 2.050 Kfz/24h
- : : s %,-

=» Hohe zusétzliche Belastungen in den ErschlieBungsstraRen / oF s, =R K S

+1.180 Kfz/24h &° N

. . . - (3

=» Umsetzung nur mit umfassenden weiteren MaRnahmen im & - 1.110 Kfz/24h _ &5

umliegenden StraRennetz maoglich
b . d k h Rot Zunahme der Verkehrsmengen in Kfz/24h
uro stadtVerkenr
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DULMEN
STADT DER WILDPFERDE

Ergebnisse der Netzfille — Netzfall 3

Netzfall 3

Herabstufung Landesstralde zur kommunalen Stralde und
Tempo 30 zwischen Stidring/Muhlenweg und
BergfeldstraRe/Kreuzweg

Entlastung der MinsterstraSe um 5.130 Kfz/24h
Leichte Entlastungen der Lidinghauser Strafle um 1.100 Kfz/24h

- Zusatzliche verkehrliche Belastungen auf dem Lohwall
(Verkehrsmengen + 28%), auf dem Kreuzweg (Verkehrsmengen

+ 25%) und auf dem Konigswall (Verkehrsmengen + 14%) und
Brokweg (Verkehrsmengen + 14%)

- Tempo 30 nach derzeitiger StVO nur schwierig umzusetzen

=» Zusatzliche Belastungen in den ErschlieBungsstrafien

= Umsetzung nur mit weiteren MaBnahmen im umliegenden
Strallennetz moglich

blro stadtVerkehr
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DULMEN
STADT DER WILDPFERDE

Bewertung der Netzfalle

Aufgrund des bestehenden Verkehrsnetzes flihren die gepriften
EinbahnstraBenregelungen vorrangig zu Verlagerungen im bestehenden
innerstadtischen Strallennetz und zu Verdrangungseffekten in die
ErschlieBungsstraRen, deren Querschnitte fir die Verkehrsmengen
groRtenteils nicht ausgelegt sind.

Eine Umsetzung sollte daher nur erfolgen, wenn weitere erganzende
MaBnahmen im Strallennetz zur Vermeidung der negativen Effekte
umgesetzt werden.

Eine Herabstufung der Landesstral’e zur kommunalen StraRe (Netzfall 3)

sollte langfristig erfolgen, um den innerstadtischen Gestaltungsspielraum zu
erhohen.

Grundsatzlich gilt:

=>» Eine starke Forderung des Umweltverbundes (Radverkehr, FuRBverkehr
und OPNV) zur Verringerung der Kfz-Fahrten sollte forciert werden.

=>» Bei zuklnftig geringeren Verkehrsmengen ergeben sich auch neue
Moglichkeiten der Netzgestaltung.

blro stadtVerkehr
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{‘:} Verkehrsuntersuchung fiir die Innenstadt von Diilmen

STADT DER WILDPFERDE

Verkehrsentwicklungsszenarien

Folgende MaBnahmen sollten zur Umsetzung der
MaRnahmen des ISEK, zur Forderung des
Umweltverbundes und zur Erh6hung der
Aufenthaltsqualitaten gepriift werden

* Forderung des Radverkehrs u.a. durch Einrichtung von
FahrradstraBen (Achse Bahnhof - Innenstadt)

* Umgestaltung von Stralenrdaumen mit Anpassung der
Strallenquerschnitte
(Umgestaltung Marienplatz, Liidinghauser Stral3e einschl. Raum
um das Ludinghauser Tor, Borkener Stral3e)

* Anpassung der Geh- und Radwegbreiten an die geltenden
Richtlinien, Standards und Empfehlungen

* Geschwindigkeitsreduzierungen

* Starkung der Nahmobilitat durch Mobilstationen

blro stadtVerkehr
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S5 Verkehrsuntersuchung fir die Innenstadt von Dilmen

DULMEN
STADT DER WILDPFERDE

Parken in der Innenstadt von Diilmen

blro stadtVerkehr
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Verkehrsuntersuchung fir die Innenstadt von Dilmen

STADT DER WILDPFERDE

Parkraumanalyse und Parkraumkonzept

» Ziel von Parkraumkonzepten ist die Ordnung des
ruhenden Kfz-Verkehrs

* Parkraumstrategie als Grundlage einer nachhaltigen
Mobilitatsentwicklung und Verkehrsentwicklung

* Parkraum als o6ffentlicher Raum steht in Konkurrenz zu
anderen Nutzungen

» Ziel ist die Vermeidung von Parksuchverkehren
(u.a. durch Kurzzeitstellplatze und straRenbegleitende
Stellplatze entstehen Parksuchverkehre)

* Schaffung von Parkchancen fur die ,qualifizierte
Parkraumnachfrage” (u.a. Anwohner)

blro stadtVerkehr
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——— Verkehrsuntersuchung fir die Innenstadt von Dilmen
. N
Auslastungen N
N
N\
Auslastungen um 10:00 Uhr N
Hochste Auslastung um 10:00 Uhr mit 79 % Q,%% N
Gesamtauslastung ", /
.. &
Uber 400 freie Stellplatze im gesamten & S N/
Untersuchungsgebiet (um 10:00 Uhr) / 7 Nordring =
80"'5'09 ;5 ~
Parkplatz Nonnengasse erfahrt als zentraler Parkplatz die “Stage .; A
hochste Auslastung ; g
Die kostenlosen Parkplatze sind starker ausgelastet als L i l&
die Parkstande im Strallenraum
\__

Auslastung um 10:00 Uhr

l
0-30% A ’ :

- 30-50%
50-70% 0 100 200 m s"(ﬁ
= o
70-90 % e \\,}0
2
90-100 % ADT DOLMEN b
- >100 % biiro stadtverkehr

blro stadtVerkehr
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S Verkehrsuntersuchung fir die Innenstadt von Dilmen

DULMEN
STADT DER WILDPFERDE

Ergebnisse - Parkraumanalyse

Belegung aller Parkstande
(Parkplatze und im Strallenraum)

. . .. . . 2.500
Es sind keine Uberlastungen im Stadtgebiet
2.000
festzustellen.
. . . .o .o E 1I500
Jederzeit mindestens 400 freie Stellplatze tUber das S
=T 1.000
Untersuchungsgebiet verteilt
500
Hohe Auslastungen des zentralen Parkplatzes 0 -
Uhrzeit
Hohe Auslastung der kostenlosen Parkplatze am
. B Belegte STP e Gesamt STP
Wasserturm, Altes Mesem-Geldande und der
Wohnbereiche sudlich Borkener Stralde
Alle Parkflachen im Untersuchungsgebiet
Geringe Auslastungen Parkhaus Overbergplatz [Parkplitze und Parkstinde im Straienraum)
Uhrzeit 06:00 10:00 16:00 20:00
Belegung
Belegte Stellplatze 504 1.567 1.270 838
Anzahl Stellplatze Gesamt 1.986 1.986 1.986 1.986
Auslastung

. Auslastung 25% 79 % 64 % _
buro stadtVerkehr
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L Verkehrsuntersuchung fiir die Innenstadt von Diilmen

DULMEN

ooooooooooooooooo

MaRnahmen Parken — Themen und Ideen
Parksuchverkehr

Umgestaltung von Straflenraumen Bewohnerparkgebihren
Generationenstellplatze Handy-Parken
Kurzzeitstellplatze

Verlagerung von Stellplatzen Reallabore

Schaffung zusatzlicher Stellplatze

Entfall von Stellplatzen
Parkraumbewirtschaftung P

Stadt-Terrassen
Bewohnerparkzonen Parkleitsystem

10-Mi -
Parkdauer 0-Minuten-Parken

I S S S Seite 20
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S5 Verkehrsuntersuchung fir die Innenstadt von Dilmen

DULMEN
STADT DER WILDPFERDE

N
oo o N
Mogliche MalBnahmen - Parkraumangebot X
Entfall von zwei Kurzzeitstellplatzen N\
und zwei Parkstanden
Entfall oder Reduzierung der aus der Coesfelder StraBle (- 4 STP) \
Parkstande in der Tiberstrafle U dlung von zwei Parkstand.
. .. . zu zwei Generationenstellplatzen (+/- 0 STP) \
Die Vorschlage und MaBnahmen stellen Ideen dar, die X

diskutiert werden sollen. N

Die Umsetzung von einzelnen MaBnahmen kann dazu
fihren, dass weitere MalRnahmen notwendig, bzw. sinnvoll

werden. '

Stadtebauliche Optionsfliche N/ % o7 ‘ =
N g
Priifung der Ausweisung und ; N .
Sicherung von Stellplitzen ——e@ Y . - a Erga einer Mobil

Option einer Parkpalette

fir Anwohner insb. in Zone A

Entfall oder Reduzierung
bei Umgestaltung der
/ Liidinghauser Strae

: Umgestaltung des
lich lipl. durch .Tf— Marienplatzes
ogli a i Zusitzliche Stellplatze durc
Mogliche Veranderungen im Parkraumangebot i s

- Bestehende Parkplitze £ 5 . a
0 100 200m Entfall des aufgesetzten Parkens - >
Bewohnerparkzonen A, B und C auf der Borkener Strafle
UmgestaltungsmaBnahmen im StraBenraum {t;\ s Umgang mit den Parkplitzen auf der /‘
Kleinrdumige MaRnahmen STADT DOLMEN / Liidingh StraBe im Rah einer Umgestaltung

biiro stadtverkehr s ;
biro stadtVerkehr “ \
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Alle MaRnahmen kénnen einzeln oder als MaRnahmenbiindel umgesetzt werden. A
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DULMEN

STADT DER WILDPFERDE

buro stadtVerkehr

biiro stadtVerkehr
Planungsgesellschaft mbH & Co. KG

Verwaltungssitz: Mittelstrale 55
Burostandort: Bahnhofsallee 11
D-40721 Hilden

Tel: 02103 / 91159-0

Fax: 02103/ 91159-22
www.buero-stadtverkehr.de
Geschéftsfiihrende Gesellschafter:

Jean-Marc Stuhm, Alexander Denzer
Amtsgericht Dusseldorf HRA 22725

Personlich haftende Gesellschafterin:
Bliro stadtVerkehr Verwaltungs-GmbH
Sitz Hilden, Amtsgericht Disseldorf HRB 71255

blro stadtVerkehr

Ansprechpartner:

Dipl.-Ing. Jean-Marc Stuhm
Fon: 02103 91159-10
E-Mail: stuhm@buero-stadtverkehr.de

B. Sc. Karsten Strack
Telefon: 02103 91159-19
E-Mail: strack@buero-stadtverkehr.de

M. Sc. Thomas Schimanski

Fon: 02103 91159-18
E-Mail: schimanski@buero-stadtverkehr.de
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Workshop-Phase

— /eit: ca. 60 Minuten

— Begleitung durch Vertreterinnen und Vertreter von Stadtverwaltung
und Fachbiiros (biro stadtVerkehr und pp als)

— 3 thematische Stationen an Plakaten

— Station 1: Stadtbild und -identitdt, Wohnen und Wohnumfeld,
Zusammenarbeit, Kommunikation und Gemeinschaft
— Station 2: Funktionsvielfalt und Versorgung, Griin- und Freiraum

— Station 3: Mobilitdt

ISEK Innenstadt Diilmen | Biirgerinformationsveranstaltung



Workshop-Phase

— Information tiber MaRnahmenvorschlége, Erlduterung der
MaBnahmenvorschlége, Diskussion

— Karteikarten mit Anmerkungen moglich

— Prioritdtsabfrage tiber Klebepunkte (3 Punkte pro Person)

— Verteilung auf Gruppen iiber Bonbons

— Geplanter Wechsel von Gruppen alle 20 Minuten

ISEK Innenstadt Diilmen | Biirgerinformationsveranstaltung



Ausblick

—  Erarbeitung des ISEK-Entwurfs einschlieBlich
Verkehrskonzept bis Anfang der Sommerferien (Ende
Juni/Anfang Juli)

—  Der ISEK-Entwurf wird wihrend der Sommerferien den
Fraktionen der Stadtverordnetenversammlung zur
internen Beratung zur Verfligung gestellt

— Nach den Sommerferien erneute Abstimmung der
Endfassung im Arbeitskreis zum ISEK

— Einbringung der Endfassung in die politischen
Fachausschiisse und Beschluss tiber das ISEK am 28.
September 2023

— Einreichen des ISEK-Programms bei der Bezirksregierung
Miinster zu Ende September und ggf. Anmeldung erster
Forderantrdge fiir 2024

ISEK Innenstadt Diilmen | Biirgerinformationsveranstaltung
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